In der hinteren Ecke einer Ausstellungshalle
wurde die ,Observer® vermutlich von etli-
| chen AERO=Besuchern nicht entdeckt,
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PROJEKT",,0BSERVER" VON AIRCONCEPT

“Auf der AFRO 2023 stellte Manfred Scholz sein speziell fur den Langsamflug entworfenes Flugzeug vor.

erehemalige LTU-Pilot Manfred Scholz
D stellte auf der AERO 2023 am Boden-
see seinen Entwurf fiir ein wirklich
ungewdhnliches Flugzeug vor. Der bald

80-Jdhrige kann auf lange Erfahrungen im
Flugzeugbau zuriickblicken. Schon mit 16

Jahren baute er sein erstes Motorflugzeug,
eine Jodel-dhnliche Maschine mit einem
65-FS-Motor. Als Konstrukteur zeichnete er
spatar fir eine dhnliche Ausfihrung, aber in
GFK-Bauweise bei dem Projekt Mini-Twin
veraatwortlich. Als Ingenieur und Versuchs-

pilot arbeitete Manfred Scholzin den 1970er-
Jahren bei Rhein Flugzeugbau am weltbe-
kannten Fantrainer und in derselben
Funktion am #hnlich konzipierten Fanliner.

Bauen mit Faserverbundmethode

Moch ungewdhnlicher war das Bodeneffekt-
Fahrzeug X-114 von Alexander Lippisch, an
dem Schalz bei Rhein-Flugzeugbau beteiligt
war. Seine Erfahrungen in der GFK-und Kar-
bon-Bauweise nutzte Scholz spéter beim
Entwurf und Bau von schnittigen Karosseri-
en fiir Sportwagen. Doch die Luftfahrt ldsst
Manfred Scholz nicht los. Wie der Konstruk-
teur und Pilot wahrend der AERO 2023 der
FliegerRevue erzdhlte, hatte er genug schnel-

Als Ingenieur und Versuchspilot war Manfred Scholz in den 1970er-Jahren beteiligt am Fantrainer (oben]
und am Fanliner {unten) der Firma Rhein Flugzeugbau.

Sehr humorig erkldrt Scholz sein Fliigelkonzept
als lizenzfrei* von der Natur kopiert.
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Der Rumpfausleger wirkt sehr massiv und tragt hier ein normales Leitwerk, konnte spater aber mit einem V-Leitwerk versehen werden.

le Flugzeuge gebaut und geflogen und hat-
Grenzen o angsamflie-
012 wurde

jekt eines sehr langsamen Flugzeugs

durch die A 2llung eines Fligels
der damaligen AERQ &ffentlich. Wenige Wo-
chen spéter flog eine Version der von ihm
als High-Lift-Wing bezeichneten Tragflache

zur Erprobung erstmals am 11, Juli 2012

Freude am langsamen Fliegen

Fiir diesen Fliigel mit grofem Vorfligel und
Flaperons an der Hinterkan

schlieBlich ein Flugzeug, dessen Auslegung
kompromisslos auf einen langsamen Flug

Vor dem stabilen Hauptholm befindet sich der Vorfliigel. Manfrad Scholz
dffnet fiir die FliegerRevue gerade die Kabinentiir.

und gute Sichtverhdltnisse ausgerichtet ist.

gen Motor m stellpropel-

hten und braucht auch kein ein-
Fahrwerk, kommentierte Sc

er” (Beobachter) bezeichnet,

kann die Maschine fiir Uberwachungsaufza-

ben genutzt werden oder aber auch von

Privatpiloten, die den Reiz des Langsamf ie-

gens geniefen mdchten.

Verwendung vorhandener Teile
Maschine im
e den Be-
Struk-

Fiir einen Wettbewerb der Luftwaffe fiir ein lang-
sames Beobachtungsflugzeug reichte die Firma
Siebel 1937 ihren Entwurf 5i 201 ein, der dhnlich
ausgelegt ist wie heute der Observer. Siebel ver-
lor damals die Ausschreibung gegen den Fieseler
Storch.

Uber die ganze Spannweite gehen die Flaperons an der Fliigel-Hinterkante.

Durch die stabile Bauweise sind nur wenige Spanten nitig.
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ALLGEMEINE LUFTFAHRT

AIRCONCEPT GmbH

Observer
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Der Motoreneinbau d
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Airconcept Observer

Spannweite 8hbm
Ldnge 6,40 m
Hohe 2,60 m
Leermasse 390 kg
Startmasse 600 kg
Hochstgeschwindigkeit 150 kmih
Reisegeschwindigkeit 136 kmih
Mindestgeschwindigkeit 45 kmih
Gipfelndhe 4500 m
Startanlauf 35m
Reichweite 640 km
1x1F39
Motor max. 128 P5
(94 kW)
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Die Instrumentierung dieses Versuchsmusters des
Observer muted sehr spartanisch an. Die Maschine
kann von beiden Sitzen aus geflogen werden.

Fertigstellung bis Ende 2023

Der auf der AERO gezeigt Rohbau soll bis
Ende 2023 fertiggestellt werden. Manfred
Scholz wies darauf hin, dass der Observer
durch die geringe mogliche Fluggeschwin-
digkeit besonders sicher ist, aber auch Uber
ein Gesamt-Rettungssystem verfligen wird.
Dabei ist es das Ziel, die Otserver auch fir
Luftsportler erschwinglich zu halten. Beim
Gang um die Maschine erwahnte Manfred
Scholz Uberlegungen, das konventionelle
Leitwerk durch eine V-Version zu ersetzen.
Das Projekt Observer ist der Beweis, dass
Schaffenskraft nicht vom Alter abhangt und
die Kreativitat in der General Aviation unge-
brochen ist. B UWE W, JACK

Das Cotkpit des Observer weist grofte Ahnlichkeil mit dem von kleinen Helikoptern auf.
Die Sicht diirfte hervorragend sein.
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